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SLOWNIK POJEC

l WYPADEK DROGOWY

Zdarzenie drogowe, ktére pociggneto za soba
ofiary w ludziach, w tym takze u sprawcy tego
zdarzenia, bez wzgledu na sposéb zakonczenia
sprawy.

] xoLizia

Zdarzenie drogowe, ktdre pociagneto za soba wytacznie
straty materialne.

[ OFIARA SMIERTELNA

Osoba zmarta na skutek obrazef ciata doznanych
w wyniku wypadku drogowego na miejscu lub w ciggu 30
dni od dnia wypadku

] OFIARA RANNA

Osoba, ktora poniosta uszczerbek na zdrowiu, naruszajacy
czynnosci narzadu ciata lub rozstréj zdrowia, stwierdzony
przez lekarza.

] OFIARA CIEZKO RANNA

Osoba, ktéra w wyniku wypadku drogowego doznata ciez-
kiego kalectwa, ciezkiej choroby nieuleczalnej lub dtugo-
trwatej choroby realnie zagrazajgcej zyciu, trwatej choroby
psychicznej catkowitej lub znacznej trwatej niezdolnosci
do pracy w zawodzie lub trwatego, istotnego zeszpecenia
lub znieksztatcenia ciata; okreSlenie to obejmuje takze
osobe, ktora doznata innych obrazen powodujacych na-
ruszenie czynnosci narzadu ciata lub rozstréj zdrowia na
okres trwajacy dtuzej niz 7 dni.

l WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY |

Stosunek liczby wypadkéw na danym obszarze

do liczby mieszkahcoéw obszar ten zamieszkujgcych. Miarg
wskaznika demograficznego | jest liczba wypadkéw na 100
tys. mieszkancow.

| WSKAZNIK DEMOGRAFICZNY II

Stosunek liczby ofiar Smiertelnych wypadkow drogowych
na danym obszarze do liczby mieszkancéw obszar ten za-
mieszkujgcych. Miarg wskaznika demograficznego Il jest
liczba zabitych na 100 tys. mieszkafcow.

[ CIEZKOSE WYPADKOW

Stosunek liczby ofiar Smiertelnych do liczby wypadkow,
w ktorych ofiary uczestniczyty. Miarg ciezkosci wypadkow
jest liczba zabitych na 100 wypadkow.

[} GESTOSC WYPADKOW

Stosunek liczby wypadkéow na danym obszarze
do dtugosci sieci drogowej. Miara gestosci wypad-
kow jest liczba wypadkow na 100 km dtugosci drog.
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StOWO WSTEPNE

Po przystapieniu Polski do Unii Europej-
skiej wiele zmienito sie na naszych dro-
gach. To wynik 10 lat intensywnej rozbudowy
i modernizacji infrastruktury. Udoskonalono nadzor
nad ruchem drogowym, usprawniono system ratow-
nictwa i podjeto szereg inicjatyw dotyczacych eduka-
cji i prewencji.

PrzeprowadziliSmy systemowe prace zwigzane
z dostosowaniem naszego prawa do standardow
i rekomendacji Unii Europejskiej. Rownolegle obser-
wujemy takze pozytywne zmiany kulturowe w na-
szym spoteczenstwie. Polacy - zarowno indywidualni uzytkownicy drog,
jak i specjalisci - wyjezdzajgc za granice doceniajg rozwigzania i zacho-
wania panujace w najbezpieczniejszych panstwach i starajg sie rozpo-
wszechniac je po powrocie do kraju.

W rezultacie, od kilku lat bezpieczenstwo na polskich drogach systema-
tycznie poprawia sie. Spada zarowno liczba wypadkow jak i ich ofiar. Jed-
noczeSnie podejmujemy kolejne wyzwania, zwtaszcza w dziedzinie dal-
szego upowszechnienia kultury jazdy i przestrzegania przepisow ruchu
drogowego. Dotyczy to przede wszystkim nadmiernej predkosci, prowa-
dzenia pojazddéw pod wptywem alkoholu i zapewnienia bezpieczenstwa
niechronionym uzytkownikom drog.

Utrzymanie pozytywnych zmian i zapewnienie trwatej poprawy bezpie-
czenstwa w Polsce bedzie mozliwe tylko dzieki zwiekszeniu wysitkow in-
stytucji i organizacji zaangazowanych w dziatania na rzecz bezpieczen-
stwa ruchu drogowego w naszym kraju. Szczegolnie wazne jest wspolne
efektywne wdrazanie Narodowego Programu Bezpieczefstwa Ruchu Dro-
gowego na lata 2013-2020. Jestem przekonana, ze jego realizacja pozwoli
nam dotaczyc do grona najbezpieczniejszych panstw Unii Europejskie;.

H:}:rc" f_/--f - e

e Elzb|eta Bienkowska

,,x’ cheprezes Rady Ministrow
I\/I|n|s;ér Infrastruktury i Rozwoju

Przewodniczaca Krajowej Rady Bezp,le’czenstwa Ruchu Drogowego



WPROWADZENIE

l ROK 2013 | TRENDY BEZPIECZENSTWA

Ostatnie lata przyniosty znaczacg poprawe bez-
pieczefstwa ruchu drogowego w Polsce. Od 2008
liczba zabitych w wypadkach drogowych spada
Srednio o0 9% rocznie. Podobnie liczba oséb ciez-
ko rannych, cho¢ tu spadek jest nieco mniejszy
i wynosi 6%.
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Rys.1 Liczba ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych w Polsce w latach 2004-2013
(zrédto: KGP)
Pomimo tych pozytywnych trendéw Polska nadal zajmuje niekorzystne miejsce w rankingu bezpieczefstwa
panstw Unii Europejskiej. W 2012 roku, ze wskaznikiem ponad 9 os6b zabitych na 100 tys. mieszkancow, by-
liSmy trzecim krajem o najwyzszym poziomie zagrozenia zycia w ruchu drogowym, tuz po Litwie i Rumunii.
Co8smiertelna ofiara wypadku drogowego byta mieszkancem Polski. W 2013 roku sytuacja nie ulegta znaczacej
poprawie. Tymczasem w 2004 roku, wstepujgc do Unii Europejskiej, Polska zobowigzata sie do realizacji polityki
unijnej réwniez w zakresie bezpieczenstwa drogowego. Najnowszy dokument zatytutowany W kierunku eu-
ropejskiego obszaru bezpieczenstwa ruchu drogowego: kierunki polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego na
lata 2011-2020 wskazuje wspolny cel tej polityki do roku 2020: zmniejszenie o potowe liczby Smiertelnych ofiar
wypadkow drogowych'. Jego osiagniecie oznacza dla naszego kraju nie wiecej niz 2000 zabitych w roku 2020.

l PROGRAMOWANIE BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Ogtoszony w ubiegtym roku Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2013-2020 (NPBRD)
przyjmuje cel europejski, dodatkowo wskazujac drugi: nie wiecej niz 6900 ofiar ciezko rannych. Narodowy Pro-
gram okresla tez kierunki dziatan priorytetowych, ktérych realizacja zagwarantuje trwata poprawe bezpieczef-
stwa ruchu drogowego w Polsce. Podzielono je na 5 filardw: bezpieczny cztowiek, bezpieczne drogi, bezpieczna
predkosc¢, bezpieczny pojazd oraz ratownictwo medyczne i opieka powypadkowa. JednoczeSnie zaproponowa-
no Programy Realizacyjne, w ktérych odpowiednim instytucjom przypisano konkretne zadania.

T W stosunku do roku 2010.
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Rys.2 Barometr realizacji celow Narodowego Programu Bezpieczefnstwa Ruchu Drogowego na lata 2013-2020 (NPBRD)

(zrodto: KGP, NPBRD)

Pierwszy rok wdrazania Narodowego Programu nie przyniost oczekiwanych rezultatow - liczba zabitych byta 0 5% wyz-
sza od zaktadanej, liczba ciezko rannych az o 18%. To sygnat, ze podejmowane dziatania nalezy zintensyfikowac. Jedna
z gtownych potrzeb jest wzmocnienie realizacji Programu na szczeblu regionalnym. Wojewddzkie Rady Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego powinny wesprzec polityke unijna i motywowac samorzady do przyjecia spojnych z Progra-
mem Narodowym wojewddzkich strategii poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Bezpieczefstwo na drogach
powinno rowniez uzyskac jak najwyzsza range wsrdd priorytetowych dziatan polskiego Rzadu. Wypadki drogowe kaz-
dego roku przynosza bowiem ogromne straty spoteczne, ktore w wymiarze ekonomicznym siegajg prawie 2% PKB i sg
powaznym problemem na drodze do poprawy jakosci zycia. Wedtug Instytutu Badawczego Drog i Mostow w 2012 roku
koszty wszystkich zdarzen drogowych w Polsce wyniosty 34,5 mlid zt.

[ PODEJSCIE SYSTEMOWE

DoSwiadczenia najbezpieczniejszych panstw na Swiecie
wskazuja, ze znakomitej wiekszosci zdarzen drogowych
o0 najbardziej tragicznych skutkach mozna unikna¢. To pod-
stawa Wizji Zero, filozofii zaktadajacej, ze w perspektywie
dtugofalowej nikt nie powinien ponosic ciezkich obrazen
ani ging¢ w wypadkach drogowych. Warunkiem przyjecia
tego podejscia jest jednak zupetna zmiana optyki postrze-
gania problemu zagrozefn w ruchu drogowym.
Nowoczesne, systemowe podejscie do bezpieczenstwa
za kluczowe uznaje dwa zatozenia: 1) cztowiek jest istotg
omylng i popetnia btedy, 2) jego wytrzymatosc na energie
powstajgca podczas wypadku jest ograniczona i to wtasnie
ona powinna byc podstawowym kryterium projektowania
oraz wyznacznikiem wszelkich dziatai prewencyjnych.
Zgodnie z Wizjg Zero zarzadzajacy systemem bezpie-
czehstwa ruchu drogowego, Swiadomi ograniczen ludz-
kiego ciata oraz sktonnosci cztowieka do popetniania
btedow, winni dopuszczaé do uzytku tylko te rozwigza-
nia, ktoére sg w stanie ochronic zdrowie i zycie cztowieka,
gdy popetniajac btad, znajdzie sie on w sytuagji za-
grozenia. Obowigzkiem uzytkownikdéw drog jest prze-
strzeganie prawa, za$ odpowiedzialno5¢ za dopusz-
czenie i wprowadzanie rozwigzah kompromisowych
zarzadzajacy systemem powinni wzigc na siebie.

[} coDpALE)?

Niestety, polski system transportu drogowego nadal
peten jest rozwigzah narazajacych cztowieka na naj-
ciezsze konsekwencje wypadkdéw drogowych. Drzewa
rosngce tuz przy drodze, niestrzezone przejazdy
kolejowe, nieoSwietlone przejscia dla pieszych, ciezki
ruch tranzytowy w centrach miast i miasteczek
to tylko kilka przyktadéw z catej listy kompromi-
sow, na ktdére godzimy sie kazdego dnia - zardw-
no jako zarzadzajgcy systemem, jak i jego uzyt-
kownicy. Jesli nasza ambicja jest dotaczenie Polski
do panstw, w ktorych ryzyko Smierciiciezkich obrazen
w wypadkach drogowych jest najnizsze, musimy
zmobilizowac wszelkie sity i dziatac systemowo
,0dgornie” — poprzez wzmacnianie pozycji i konse-
kwentna realizacje programéw bezpieczefnstwa ru-
chu drogowego, a jednoczesnie ,oddolnie” - poprzez
wyrazny gtos spoteczenstwa, ktére zada respekto-
wania swojego prawa do bezpiecznego zycia. Potg-
czenie tych dwoch sit daje szanse osiggniecia najbar-
dziej ambitnych celow.



-
pOLSKA NA TLE PANSTW Przedstawione w niniejszym rozdziale informacje bazuja na danych wstepnych do-
UNII EUROPEJSKIEJ stepnych na dzied tworzenia dokumentu. Po przedstawieniu danych koAcowych

dla wszystkich panstw cztonkowskich za rok 2013 liczby, a wraz z nimi wykresy

i mapy, moga sie roznic od prezentowanych w Sprawozdaniu.

0d rozszerzenia Unii Europejskiej o panstwa Europy Centralnej i Wschodniej uptyneto juz 10 lat, a mimo to po-
ziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w krajach cztonkowskich nadal jest bardzo zr6znicowany. Wiele panstw
nie poradzito sobie z wysokim zagrozeniem w ruchu drogowym. Z jednej strony brakuje im rozwigzan syste-
mowych, z drugiej - presji spotecznej, zdolnej wywiera¢ wptyw na decydentéw ksztattujacych polityke bezpie-
czenstwa. Niebagatelne znaczenie maja tez wciaz istniejgce dysproporcje spoteczno-gospodarcze i kulturowe.
Odzwierciedleniem tych trudnosci sg wyrazne réznice poziomu ryzyka w ruchu drogowym w panstwach Europy
Srodkowo-Wschodniej i Zachodniej, co ilustruje ponizsza mapa.

ZABITYCH/ 100 TYS. MIESZKARCOW

B s-10
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Rys.3 Wskaznik demograficzny (liczba zabitych/ 100 tys. mieszkancéw) w Unii Europejskiej w roku 2013

(zrédto: Komisja Europejska)

Wsrod pafstw o najwyzszym zagrozeniu zycia i zdrowia w ruchu drogowym znajduje sie rowniez Polska.
Od 2004 roku ryzyko Smierci w wypadku drogowym liczone liczbg zabitych na 100 tysiecy mieszkancow
zmniejszyto sie w naszym kraju zaledwie do 9, co oznacza, ze osiagneliSmy Sredni poziom Unii Europejskigj
z roku 2004. Tymczasem obecnie Srednia europejska to ok. 5 i dzieli nas od niej prawie dwukrotny dystans.
W podobnej sytuacji sa: Chorwacja, Butgaria, totwa, Litwa i Rumunia.
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Rys.4 Wskaznik demograficzny (liczba zabitych / 100 tys. mieszkancéw) w krajach UE w 2004 i 2013
* dane za rok 2012

(zrodto: Komisja Europejska)

| cho€ w perspektywie pozytywnych zmian obserwowanych w ostatnich latach w Polsce mamy powody do opty-
mizmu, to dynamika poprawy bezpieczefstwa ruchu drogowego w naszym kraju nie jest wystarczajaca na tyle,
by doréwnac Sredniej europejskiej, a tym bardziej dogonic czotowke. W catej bowiem Unii sytuacja z roku na rok
ulega poprawie.
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Rys.5 Zmiana wskaznika demograficznego (liczba zabitych/100 tys. mieszkancow) w krajach UE w latach 2004-2013?
*dane za rok 2012
(zrodto: Komisja Europejska)

Szansy na zmiane tej sytuacji nalezy szukac z pewnoscia w realizacji Narodowego Programu Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego 2013-2020, ktory wskazuje cel: nie wiecej niz 2000 Smiertelnych ofiar wypadkow drogowych
w 2020 roku. Jego osiagniecie bedzie oznaczato uzyskanie wskaznika 5 zabitych na 100 tys. mieszkancow, czyli
obecnego poziomu Finlandii czy Francji.

2 Nie uwzgledniono Malty, gdzie w okresie 2004-2013 odnotowano wzrost liczby zabitych / 100 tys. mieszkahcéw o ponad 60%.
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BEZPIECZENSTWO
RUCHU DROGOWEGO

W POLSCE W ROKU 2013

l W rozdziale zaprezentowano stan bezpieczen-
stwa ruchu drogowego w Polsce w roku 2013.
Dane przedstawiono w formie 7 kart syntetycznie
opisujacych podstawowe charakterystyki zdarzen
drogowych. Poprzedzono je zestawem najwaz-
niejszych informacji o bezpieczefstwie w kraju.
Opracowujac karty postuzono sie zestawem pytan,
jakie pojawiaja sie po kazdym zdarzeniu drogowym.

GDZIE? KIEDY?

Powyzszy zestaw informacji rozszerzono dodatkowo o ,Trendy” - karte, z ktorej odczyta¢ mozna tendencje
obserwowane w poszczegdlnych rodzajach oraz skutkach zdarzen drogowych w ciggu ostatnich 10 lat, a takze
o0 ,Mapy", na ktérych zilustrowano zestaw wskaznikow zagrozenia dla r6znych kategorii wypadkow drogowych
we wszystkich wojewddztwach w roku 2013. Dzieki temu tatwo jest porownywac wojewodztwa miedzy soba
i wskazac te, ktore miaty szczegdlne problemy lub tez odwrotnie — powody do satysfakgcji.

TRENDY MAPY




Informacje podstawowe - 2013

‘ Liczba mieszkancow 385333 tys. _i\_ Dtugosct drog twardych 286 896 km
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Bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce w roku 2013

....jaki byt udziat poszczegolnych rodzajow wypadkow?
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... kto byt sprawca?
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.... W jakich okolicznosciach dochodzito
do wypadkow?

... Jakie zachowania kierujgcego?

WYPADKI ZABICI

nadmierna predkosc
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu

nieprawidtowe wyprzedzanie

nieprawidtowe przejezdzanie 86
przejscia dla pieszych
niezachowanie bezp. odlegtosci 50
miedzy pojazdami
nieudzielenie pierwszefistwa pieszemu 143
inne
10000 8000 6000 4000 2000 0 0 500 1000

WYPADKI ZABICI

stanie na jezdni, lezenie

chodzenie nieprawidtowa strong drogi
wejscie na jezdnie przy
czerwonym Swietle
nieostrozne wejscie na jezdnie
przed jadacym pojazdem
nieostrozne wejscie na jezdnie
zza pojazdu, przeszkody
zatrzymanie, cofniecie sie

przekraczanie jezdni w miejscu
niedozwolonym

2000 1500 1000 500 0 0 100 200 300

... jakie konsekwencje wypadkow z udziatem alkoholu?

WYPADKI ZABICI

2 208 kierowcy 298

786 piesi 122

2500 2000 1500 1000 500 0 500 1000




. przy jakim oSwietleniu?

WYPADKI

2 AAS%

30000 25000 20000 15000 10000 5000

ZABICI
Swiatto dzienne
noc - droga oSwietlona
noc - droga nieoSwietlona

zmrok, Swit
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. podczas jakiej pogody?

WYPADKI

ZABICI
dobre warunki atmosferyczne
pochmurno
opady deszczu 281

opady Sniegu, gradu 88
oSlepiajace stonce 31

mgta, dym 54

silny wiatr 48
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. na jakiej nawierzchni?
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74
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32
65
25000 20000 15 000 10 000 5000 0
B ¢ uchu v Po u 2

ZABICI
sucha ?
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katuze, rozlewiska 6
oblodzona, zasniezona [l 206
koleiny, garby 24
dziury, wyboje 4
zanieczyszczona =
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....na jakim

obszar zabudowany

10000 8000 6000 4000 2000 0

... dochodzito do wypadkow?

obszarze?
WYPADKI obszar niezabudowany
zderzenie czotowe

zderzenie boczne

zderzenie tylne
najechanie na pieszego
najechanie na drzewo

wywrocenie sie pojazdu

....ile 0s0b zgineto?

obszar zabudowany

1000 800 600 400 200 0
1581

inne
0 2000 4000
SUMA 9769
ZABICI obszar niezabudowany
zderzenie czotowe 391 ‘
zderzenie boczne
zderzenie tylne 117
najechanie na pieszego 407
wywrocenie sie pojazdu
inne 107
0 200 400
SUMA 1776

....ile byto ofiar Smiertelnych na 100 wypadkow?

CIEZKOSC WYPADKOW

zderzenie czotowe

obszar zabudowany

zderzenie boczne

zderzenie tylne
najechanie na pieszego
najechanie na drzewo
wywrocenie sie pojazdu

inne
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..na jakim odcinku drogi?

WYPADKI ZABICI
odcinek prosty
zakret, tuk
spadek 67
wzniesienie 59
wierzchotek wzniesienia 2

skrzyz. z droga z pierwsz.
skrzyz. o ruchu okreznym 6

skrzyz. rownorzedne 6
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....ile byto ofiar Smiertelnych na 100 wypadkow?

CIEZKOSC WYPADKOW

odcinek prosty
zakret, tuk
spadek
wzniesienie

wierzchotek wzniesienia

skrzyzowanie z droga

Z pierwsz.
skrzyzowanie o ruchu
okreznym = rok 2013
slfrzyzowanie = Srednia 2008- 2012
rownorzedne \
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... dochodzito do wypadkow?

.. w jakich miesigcach?

WYPADKI ZABICI
500
400
300
200
100
m v v veE v vie ix X Xl Xl I m v o v o v vie vk IX X o Xl X
MIESIAC WYPADKI ZABICI MIESIAC WYPADKI ZABICI
styczen 2195 215 lipiec 3 646
luty 1896 176 sierpien 3645 372
marzec 2168 190 wrzesien 3590 333
kwiecien 2318 200 pazdziernik 3645 391
maj 3108 288 listopad 3059 305
czerwiec 3375 277 grudzien 3202 304
.. w jakich dniach tygodnia?
WYPADKI ZABICI
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WYPADKI

.... 0 jakiej godzinie?
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.... jak zmieniata sie ciezkos¢ wypadkow w ciggu doby?
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... jJak zmienia sie bezpieczenstwo na drogach?

Zmiany od roku 2004....
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... jak zmieniaty sie wskazniki zagrozenia w poszczegolnych wojewodztwach?
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... bezpieczenstwo ruchu drogowego
w wojewodztwach

Wskaznik demograficzny | Wskaznik demograficzny ||
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Wypadki spowodowane nadmierng predkoscia Wypadki z udziatem nietrzezwych
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BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

W WOJEWODZTWACH W ROKU 2013

W rozdziale

zaprezentowano syntetyczng

informacje o stanie bezpieczefstwa

ruchu

drogowego

w poszczegdlnych wojewddztwach w roku 2013. Dla kazdego z regiondw opracowana zostata dwustronicowa
karta, zawierajaca podstawowe charakterystyki regionu oraz dane o trendach, skutkach i okolicznosciach wy-
padkow drogowych. Wartosci gtownych wskaznikéw zagrozenia oraz udziat poszczegolnych kategorii wypadkow

Podstawowe
charakterystyki
regionu

Informacja o stanie
bezpieczenstwa
wyrazona
bezwzglednymi
liczbami zdarzen
i ich skutkow

Tendencja zmiany
w odniesieniu

do roku 2012 wraz
ze wskazaniem
wielkosci tej zmiany

Informacja o stanie
bezpieczenstwa
wyrazona gtownymi
wskaznikami.
Wartosci wzgledne
pozwalajg na
porownywanie
stanu
bezpieczenstwa

JAK ODCZYTAC KARTE?
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& Liczba mieszkafcow 29144 tys.
km? Powierzchnia 19 947 km?
~i\. Dtugost drog twardych 18 862 km
o  Zarejestrowane pojazdy 18131 tys.
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powiatowe ‘\ 8284 km 439% 7 400%
gminne \\ 6764 km 35.9% ,' 434%
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POZYCJA NATLE KRAJU
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Liczba oznaczona kolorem niebieskim
wskazuje, ze wskaznik ma wartosc
nizsza od przecietnej dla Polski,
Czerwonym - Wyzszg

Wartosc wskaznika

najnizsza w kraju

Wskaznik demograficzny | 89 56 152
wypadki / 100 tys. mieszkancow .
Wskaznik demograficzny Il 8 6 12
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Udziat drog
poszczegolnych
kategorii
w catej sieci
drogowej regionu

llustracja zmiany
liczby wypadkow
oraz ofiar
Smiertelnych
na przestrzeni
ostatnich 13 lat

16 kratek odnosi
sie do liczby
wojewodztw. Kratka
pierwsza od lewej
to wojewodztwo
0 najmniejszej
wartosci danego
wskaznika, kratka
ostania -

o0 najwiekszej.
Kratka czerwona
wskazuje pozycje
danego regionu na
tle pozostatych

Wartosc wskaznika
najwyzsza w kraju




odniesiono do sytuacji w pozostatych wojewodztwach, dzieki czemu tatwo jest odczytac pozycje wojewodztwa
na tle pozostatych, majac jednoczesnie informacje o wartoSciach najnizszych i najwyzszych w danej kategorii w
kraju. Kazda karta konczy sie zestawem wnioskow sformutowanych na podstawie danych zawartych w kartach.

JAK ODCZYTAC KARTE?
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WOJEW()QZTWO
DOLNOSLASKIE
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km? Powierzchnia
~i\. Dtugosc drog twardych
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STRUKTURA WYPADKOW
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WNIOSKI

1. W roku 2013 stan bezpieczefstwa ruchu drogowego w wojewddztwie ulegt znacznej poprawie.
Odnotowano spadek liczby wypadkow, zabitych i rannych.

2. Przy stosunkowo wysokiej gestosci wypadkow wyrazanej liczba wypadkow/100 km drogi, zaréwno
ryzyko Smierci w wypadku drogowym jak i ciezkoS¢ wypadkéw — pozostajg na nizszym od Sredniej

krajowej poziomie.

3. W strukturze wypadkow dominujg zderzenia boczne oraz wypadki z pieszymi. Ta ostatnia kategoria
zdarzen generuje najwiekszg iloS¢ ofiar Smiertelnych.

4. Na tle pozostatych regiondw wyraznie widoczny jest problem predkosci. Udziat wypadkow
spowodowanych nadmierng predkoscia nalezy do najwyzszych w kraju. Charakterystyczny jest, niewielki
na tle innych wojewoddztw — odsetek wypadkow z udziatem nietrzezwych.
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predkoscig P ‘ P
Spowodowanych przez 18% 14% 21%
miodych kierujacych ° -
Z udziak ietrzezwych 10% 7 18
udziatem nietrzezwyc 4 g ‘ i
, , , 2% 16%
W wyniku najechania na drzewo 9% : Ch

kolor niebieski —wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecietnej dla Polski

WNIOSKI

1. W roku 2013 nastapita wyrazna poprawa bezpieczefnstwa w ruchu drogowym. Odnotowano bardzo duzy
spadek liczby wypadkéw i ich ofiar. Ryzyko uczestniczenia w wypadku drogowym jest najnizsze w kraju.

2. Pomimo pozytywnego trendu wypadki wcigz cechuja sie bardzo wysoka ciezkoscia, potwierdzong przez -

jeden z najwyzszych w kraju - wskaznik liczby zabitych/100 wypadkow.

3. Zaobserwowano wiekszy od Sredniej krajowej odsetek ofiar Smiertelnych w wypadkach zwigzanych

ze zderzeniami pojazdéw - zardwno czotowymi jak i bocznymi.

4. Natle pozostatych wojewddztw dodatkowym problemem sg wypadki powodowane przez mtodych
kierujacych, a takze zwigzane z najechaniem na drzewo.




WOJEWODZTWO
LUBELSKIE

& Liczba mieszkancow 21657 tys.
km?2 Powierzchnia 25122 km?
~i\\  Dtugost drog twardych 20 689 km
ol Zarejestrowane pojazdy 1426,5 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE] POLSKA

krajowe 1060km [ 5% 67%
wojewodzkie 2210 km . 10,7% " 9,9%
powiatowe 9239 km 44,7% 40,0%
gminne 8181 km 39,5% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1497
zabici 250 A
ranni 1795 W
ciezko ranni 767
= zabici wypadki
kolIZJe 18811 z z T T T T T T T T T T T T

2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:

A wzrost 0-5%  AA wzrost 5-10% AAA wzrost >10%
spadek 0-5% spadek 5-10% spadek >10% - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA POZYCJA NATLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 56 152
wypadki / 100 tys. mieszkancow 69 : ‘ A
Wskaznik demograficzny Il 6 12
) ) 12 S

zabici / 100 tys. mieszkafcow ‘
CiezkoSc wypadkow 6 18
zabici / 100 wypadkow ‘
Gestosc wypadkow 6 21

) 7 : S S A S
wypadki / 100 km ‘ H

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecigtnej dla Polski




zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrbcenie wywrdcenie

drzewo X drzewo X

B woj. B woj.

inne ‘ Polska inne Polska
OLA, 1 (;% 20% 30% 40% 0;/0 10% 20% 30% 40%

UDZIAL WYPADKOW POZYCJA NATLE KRAJU

STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

. . 19% 29%

Z udziatem pieszych 26% e ‘ e
. 18% 33%

ifgﬂzggganvm nadmierna 25% A ‘ P
14% 21%
Z udziak ietrzezwych 17% 7 7
udziatem nietrzezwyc 4 ' ‘
o 2% 16%

W wyniku najechania na drzewo 7% : ‘ Ch

kolor niebieski —wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecietnej dla Polski

WNIOSKI

1.

W 2013 roku przy jednoczesnym spadku liczby wypadkdw i rannych odnotowano niewielki wzrost liczby
ofiar Smiertelnych.

Region charakteryzuje sie niezwykle wysokim zagrozeniem zycia oraz ciezkoScig wypadkoéw drogowych.
Wskaznik zabitych/100 tys. mieszkancow wynidst 12 i jest najwyzszy w kraju. WskaZznik ciezkosci mie-
rzony liczba zabitych/100 wypadkdw wynidst 17 i plasuje wojewddztwo na przedostatnim miejscu

w kraju.

W strukturze wypadkow i zabitych istotng pozycje odgrywaja wypadki z pieszymi. Ta kategoria zdarzen
generuje najwiekszy udziat ofiar Smiertelnych w regionie.

Zauwazalny jest szereg problemodw. Odsetek wypadkdw zwigzanych z nadmierna predkoscia, udziatem
pieszych czy zwigzanych z najechaniem na drzewo — przewyzsza Srednig krajowa. Udziat wypadkow
spowodowanych pod wptywem alkoholu jest niezwykle wysoki i plasuje region na przedostatnim miej-
scu w kraju.




& Liczba mieszkancow
km?2 Powierzchnia
Dtugosc drog twardych

ok  Zarejestrowane pojazdy

10233 tys.

13 988 km?

8318 km

6686 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE] POLSKA

krajowe 907 km
wojewodzkie 1584 km
powiatowe 3 505 km
gminne 2 322 km

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

wypadki 747
zabici 94
ranni 1019
ciezko ranni 507
kolizje 10527 A A

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:

A wzrost 0-5%  AA wzrost 5-10% AAA wzrost >10%
spadek 0-5% spadek 5-10% spadek >10% - bez zmian

B o 67%
B oo 9.9%
452,1% 400%
27.9% 434%

TRENDY

T —~

—zabici wypadki

2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013

WSKAZNIKI ZAGROZENIA POZYCJA NATLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 56 152
wypadki / 100 tys. mieszkancow 73 - ‘ A
Wskaznik demograficzny Il 6 12
zabici / 100 tys. mieszkafcow ‘
CiezkoSc wypadkow 6 18
zabici / 100 wypadkow ‘
Gestosc wypadkow 6 21

. 9 :
wypadki / 100 km ‘

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecigtnej dla Polski




STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie

drzewo ) drzewo .

B woj. o woj.

inne ‘ Polska inne Polska
Ol’/n 16% 20% 30% 40% 0‘% 10% 20% 30% 40%

UDZIAL WYPADKOW POZYCJA NATLE KRAJU

. . 19% 29%
Z udziatem pieszych 26% ; ‘ :
i 18% 33%
ifgﬂzg(c)ganvm nadmiema 25% EoE o E o E rr ‘ [
14% 21%
modych kerdaeye 10 -
Z udziatem nietrzezwych 0% 18%
udziatem nietrzezwyc 4 g ‘ i
. . . 2% 16%
W wyniku najechania na drzewo 10% ’ ‘

kolor niebieski —wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecietnej dla Polski

WNIOSKI

1. W roku 2013 odnotowano wyrazng poprawe bezpieczefstwa ruchu drogowego.
Nastapit spadek liczby wypadkow i ofiar we wszystkich kategoriach.

2. Region cechuje stosunkowo niskie ryzyko oraz gestosc wypadkéw. Niestety, ciezkos¢ wypadkow jest
wysoka — wskaznik zabitych/100 wypadkdw wynosi 13 i plasuje wojewddztwo w gronie 4 najbardziej
zagrozonych pod tym wzgledem regiondw kraju.

3. W strukturze wypadkéw dominuja zderzenia i wypadki z pieszymi.
4.  Problemem wojewddztwa sg zderzenia czotowe oraz wypadki zwigzane z najechaniem na drzewo.

Pod wzgledem udziatu wypadkéw z drzewami region znalazt sie na drugim miejscu w kraju. Rdwniez
udziat ofiar Smiertelnych w tych zdarzeniach znacznie przekracza Srednie wartosci notowane w kraju.




WQJEW()DZTWO
tODZKIE

& Liczba mieszkancow 25247 tys.
km?2 Powierzchnia 18 219 km?
~i\\  Dtugost drog twardych 19182 km
ol Zarejestrowane pojazdy 1 686,8 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII

STRUKTURA SIECI DROGOWE] POLSKA
krajowe 1u6km [ 7% 6.7%
wojewodzkie 1178 km . 6,1% '/ 9,9%
powiatowe 7 434 km 38,8% 40,0%
gminne 9114 km 47,5% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

wypadki 3830
zabici 263
ranni 4733
ciezko ranni 1144
kolizje 23 802

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:

A wzrost 0-5%  AA wzrost 5-10% AAA wzrost >10%
spadek 0-5% spadek 5-10% spadek >10% - bez zmian

TRENDY

e

— zabici wypadki

2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013

WSKAZNIKI ZAGROZENIA POZYCJA NATLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 56 152 ¢
wypadki / 100 tys. mieszkancow 152 e e ‘
Wskaznik demograficzny Il 6 12
. _ 10 : :
zabici / 100 tys. mieszkafcow : ‘
Ciezkos¢ wypadkow 6 18
7 : :
zabici / 100 wypadkow : ‘
Gestosc wypadkow 6 21
) 20 : :
wypadki / 100 km ‘

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecigtnej dla Polski




STRUKTURA WYPADKOW
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UDZIAL WYPADKOW POZYCJA NATLE KRAJU

. . 19% 29%

Z udziatem pieszych 25% e ' :
. 18% 33%

[S)Eé)(;/;/((())(;(c)i\g/an\/ch nadmierng 20% ‘ .
14% 21%

moayeh Keruiesch. o u
) . . 7% 18%

Z udziatem nietrzezwych 12% ' A
, , , 2% 16%

W wyniku najechania na drzewo 4% : Ch

kolor niebieski —wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecietnej dla Polski

WNIOSKI

1. W 2013 roku stan bezpieczefstwa w ruchu drogowym ulegt wyraznej poprawie. Nastapit spadek
liczby wypadkow i ofiar we wszystkich kategoriach.

2. Mimo poprawy bezpieczenstwa odnotowano bardzo wysoki wskaznik wypadkow/100 tys.

mieszkafcow. WartoS¢ 152 oznacza, ze ryzyko wypadku na drogach regionu jest najwyzsze

w kraju.

3. W strukturze wypadkéw dominowaty zderzenia boczne oraz wypadki z udziatem pieszych.
Udziat zabitych pieszych w ogdlnej liczbie ofiar byt wyzszy od Sredniej odnotowanej w kraju.

4. Na tle pozostatych wojewodztw region wyrdznia sie niskim odsetkiem wypadkéw spowodowanych
nadmierng predkoscia. Odnotowano takze nieznaczny udziat wypadkéw spowodowanych przez

mtodych kierujacych.




WOJEWODZTWO

MALOPOLSKIE

& Liczba mieszkancow 3354,1 tys.
km?2 Powierzchnia 15 183 km?
~i\\  Dtugost drog twardych 30 337 km
ol Zarejestrowane pojazdy 2 056,3 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII

krajowe 1077 km
wojewodzkie 1411 km
powiatowe 6 646 km
gminne 21 203 km

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

STRUKTURA SIECI DROGOWE] POLSKA
| 67%
| B ’, 9.9%
21,9% 400%
69.9% 434%

TRENDY

wypadki 3764
zabici 221
ranni 4 659
ciezko ranni 1265 A
kolizje 26 646 A

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:

A wzrost 0-5%  AA wzrost 5-10% AAA wzrost >10%
spadek 0-5% spadek 5-10% spadek >10% - bez zmian

—

= zabici wypadki

2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013

WSKAZNIKI ZAGROZENIA POZYCJA NATLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 56 152
wypadki / 100 tys. mieszkancow 112 S ‘ :
Wskaznik demograficzny Il 6 12
zabici / 100 tys. mieszkafcow ‘
CiezkoSc wypadkow 6 18
zabici / 100 wypadkow ‘ L
Gestosc wypadkow 6 21
wypadki / 100 km R ‘ H

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecigtnej dla Polski




STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie
drzewo i drzewo .
B woj. u woj.
inne ‘ Polska inne Polska
0% 10% 20% 30% 40% 50% O‘% 10% 20% 30% 40% 50%
UDZIAL WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 19% 29%
Z udziatem pieszych 28% - ‘ :
. 18% 33%
Spowoqowanych nadmierng 23% R -
predkoscia mmm ‘ i
14% 21%
e o A
Z udziat ietrzezwych 11% 7 18
udziatem nietrzezwyc 4 g ‘ i
, , , 2% 16%
W wyniku najechania na drzewo 2% . e

kolor niebieski —wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecietnej dla Polski

WNIOSKI

1. W 2013 roku stan bezpieczefstwa w regionie ulegt znaczacej poprawie. Odnotowano spadek
liczby wypadkéw i rannych, a takze bardzo wyrazny spadek liczby zabitych.

2. Wskazniki zagrozenia okreslajace ryzyko Smierci w wypadku drogowym oraz ciezko5¢ wypadkow
sg bardzo niskie. Odnotowano najnizszy w kraju poziom ciezkoSci wypadkow.

3. Problemem s3 wypadki z udziatem pieszych. Procentowy udziat tej kategorii zdarzen, a takze
ofiar, ktére w ich wyniku zginety, znacznie przekracza Srednie wartosci odnotowane w kraju.

4. Region charakteryzuje sie matym udziatem wypadkdw zwigzanych z najechaniem na drzewo.
Taka sytuacja mogta miec wptyw na uzyskany najnizszy na tle pozostatych wojewddztw wskaznik
ciezkosci wypadkow.




WOJEWODZTWO
MAZOWIECKIE

& Liczba mieszkancow 5301,7 tys.
km?2 Powierzchnia 35 558 km?
~i\\  Dtugost drog twardych 35022 km
ol Zarejestrowane pojazdy 38195 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE] POLSKA
krajowe 2630km | 70x 67%
wojewodzkie 2984 km . 8,5% " 9,9%
powiatowe 13722 km 39,2% 40,0%
gminne 15 877 km 45,3% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 4579 A
zabici 562
ranni 5511 A W
ciezko ranni 1284
— zabici wypadki
kolizje 52139 7 A S

2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:

A wzrost 0-5%  AA wzrost 5-10% AAA wzrost >10%
spadek 0-5% spadek 5-10% spadek >10% - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA POZYCJA NATLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 56 152
wypadki / 100 tys. mieszkancow 86 PP P i i i ‘ : O
Wskaznik demograficzny Il 6 12

) ) 11 S S S [
zabici / 100 tys. mieszkafcow A A ‘
Ciezkos¢ wypadkow 6 18
zabici / 100 wypadkow ‘
Gestosc wypadkow 6 21
wypadki / 100 km ‘

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecigtnej dla Polski




STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe | zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie
drzewo drzewo
o woj. H woj.
inne ‘ Polska inne Polska
OL% 16% 20% 30% 40% O;A 10% 20% 30% 40%

UDZIAL WYPADKOW POZYCJA NATLE KRAJU

. . 19% 29%
Z udziatem pieszych 29% M S ———————— ‘
18%

Spowodowanych nadmierng 26% 33%

predkoscia e

14% 21%
LRt — .
Z udziat ietrzezwych 11% 7 18
udziatem nietrzezwyc 4 g ' i
, , , 2% 16%
W wyniku najechania na drzewo 4% : e

kolor niebieski —wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecietnej dla Polski

WNIOSKI

1. W roku 2013 nastapita nieznaczna poprawa bezpieczenstwa na drogach wojewddztwa. Przy
niewielkim spadku liczby ofiar §miertelnych i ciezko rannych, odnotowano jednoczesnie
niewielki wzrost liczby wypadkdéw i rannych.

2. Wiekszos¢ wskaznikow zagrozenia ma warto5¢ wyzszg od przecietnej dla Polski. Jedynie
wskaznik okreslajacy ryzyko wypadku, wyrazony liczbg wypadkow/100 tys. mieszkahcow,
jest mniejszy od Sredniej krajowe;j.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne oraz wypadki z pieszymi.

4. Problem wojewddztwa sa wypadki z pieszymi. Zaréwno udziat wypadkéw wynoszacy 29%,
jak i odsetek ofiar zabitych w tej kategorii zdarzen - sg wyzsze od Sredniej krajowej.




WOJEWODZTWO
OPOLSKIE

& Liczba mieszkancow 1010,2 tys.
km?2 Powierzchnia 9 412 km?
~i\\  Dtugost drog twardych 8514 km
ol Zarejestrowane pojazdy 682,1 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE] POLSKA
krajowe e 67%
wojewodzkie 984 km . 11,6% " 9,9%
powiatowe 3713 km 4,6% 40,0%
gminne 3033 km 35,6% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 791
zabici 97 A A
ranni 923 \/\/\/
ciezko ranni 222
= zabici wypadki
kolizje 8429 AN o

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:

2 wzrost 0-5%
spadek 0-5%

AA wzrost 5-10% AAA wzrost >10%

spadek 5-10%

spadek >10%

2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013

—> bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA POZYCJA NATLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 56 152
wypadki / 100 tys. mieszkancow 78 : ‘ E
Wskaznik demograficzny Il 6 12
. _ 10 : :
zabici / 100 tys. mieszkafcow : ‘
Ciezkos¢ wypadkow 6 18
12 : :
zabici / 100 wypadkow : ‘
Gestosc wypadkow 6 21
_ 9 : :
wypadki / 100 km ‘

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecigtnej dla Polski




STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie

drzewo Ol drzewo = woj.

inne ‘ Polska inne Polska
Ol% 1 6% 20% 30% 40% 0‘% 10% 20% 30% 40%

UDZIAL WYPADKOW POZYCJA NATLE KRAJU

Spowodowanych przez

. . 19% 29%
Z udziatem pieszych 19% . A S
. 18% 33%
Spowoqowanych nadmierng 22% - —
predkoscia P ‘ Lo
14% 21%

mtodych kierujacych 18% I ‘ P
Z udziak ietrzezwych 9% T 18
udziatem nietrzezwyc 4 g ‘ i
, , , 2% 16%
W wyniku najechania na drzewo 7% : ?

kolor niebieski —wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecietnej dla Polski

WNIOSKI

1. W roku 2013 nastapito pogorszenie stanu bezpieczefstwa. Odnotowano bardzo wysoki
wzrost liczby ofiar Smiertelnych.

2. Poziom zagrozenia wyrazany wskaznikami: zabitych/100 wypadkdow oraz zabitych/100 tys.
mieszkancow, przewyzsza Srednie wartoSci notowane w kraju.

3. Jako gtowny problem mozna wskazaé dominujace w strukturze wypadkow i zabitych
zderzenia pojazdéw. Udziat ofiar Smiertelnych w wyniku zderzef czotowych i bocznych
znacznie przewyzsza srednig krajowa.

4. Region charakteryzuje sie niskim poziomem zagrozenia pieszych. Odsetek wypadkow
z udziatem pieszych jest najnizszy w kraju.




WOJEWODZTWO
PODKARPACKIE

& Liczba mieszkancow 21300 tys.
km?2 Powierzchnia 17 846 km?
~i\\  Dtugost drog twardych 15631 km
ol Zarejestrowane pojazdy 12722 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE] POLSKA
krajowe e 67%
wojewodzkie 1678 km . 10,7% " 9,9%
powiatowe 6 416 km 41,0% 40,0%
gminne 6765 km 43,3% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 1807 A
zabici 151
ranni 2251 2 \/\/\
ciezko ranni 451 A
= zabici wypadki
kolIZJe 15 321 T T T T T T T T T T T T

2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:

A wzrost 0-5%  AA wzrost 5-10% AAA wzrost >10%
spadek 0-5% spadek 5-10% spadek >10% - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA POZYCJA NATLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 56 152
wypadki / 100 tys. mieszkancow 85 P i i ‘ PP i P i i
Wskaznik demograficzny Il 6 12
) ) 7 : S S A S
zabici / 100 tys. mieszkafcow ‘ O
Ciezkos¢ wypadkow 6 18
zabici / 100 wypadkow ‘ L
Gestosc wypadkow 6 21
) 12 FA S S gy
wypadki / 100 km ‘ i

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecigtnej dla Polski




STRUKTURA WYPADKOW

STRUKTURA ZABITYCH
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zd. boczne
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UDZIAL WYPADKOW POZYCJA NATLE KRAJU

. . 19% 29%
Z udziatem pieszych 23% : ‘ e
. 18% 33%
[S)Eé)(;/;/((())(;(c)i\g/an\/ch nadmierng 23% s ' o
14% 21%
modych kerdaeye 2% »
Z udziat ietrzezwych 12% 7 18
udziatem nietrzezwyc A ' ‘ A
. ) . 2% 16%
W wyniku najechania na drzewo 2% ‘ e

kolor niebieski —wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecietnej dla Polski

WNIOSKI

1. W roku 2013 nastapita poprawa bezpieczefistwa ruchu drogowego. Pomimo iz liczba wypadkow
i 0s6b rannych wzrosta, odnotowano bardzo znaczacy spadek liczby ofiar Smiertelnych.

2. Wskazniki zagrozenia ksztattuja sie ponizej Sredniej dla kraju. Pod wzgledem liczby
zabitych/100 tys. mieszkancow wojewodztwo plasuje sie w gronie najbezpieczniejszych

regionow.

3. W strukturze wypadkoéw i zabitych dominujg zderzenia pojazdéw oraz wypadki z pieszymi.
Odsetek ofiar Smiertelnych w wyniku zderzef bocznych przewyzsza Srednig krajowa.
Obserwowany jest niski udziat wypadkow i ofiar Smiertelnych w wyniku najechania na drzewa.

4. Istotny problem na drogach wojewddztwa stanowig mtodzi kierujgcy. Udziat wypadkdéw
spowodowanych przez te grupe uczestnikdw ruchu osiggnat wartos¢ najwyzsza w kraju.




WOJEWODZTWO
PODLASKIE

& Liczba mieszkancow 11987 tys.
km? Powierzchnia 20 187 km?
i\ Dtugosc drog twardych 12392 km
ok  Zarejestrowane pojazdy 7432 tys.

DEUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE] POLSKA
krajowe or6km [ 7% 67%
wojewodzkie 1242 km . 10,0% ') 9,9%
powiatowe 6670 km 53,8% 40,0%
gminne 3 504 km 28,3% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 738
zabici 135 A
ranni 874 /—v——\/\—\__
ciezko ranni 494 AAA
— zabici wypadki
kollzJe 1 2 1 AG z T T T T T T T T T T T T

2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:

A wzrost 0-5%  AA wzrost 5-10% AAA wzrost >10%
spadek 0-5% spadek 5-10% spadek >10% - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 56 152
wypadki / 100 tys. mieszkancow 62 ‘ bbb E b e e
Wskaznik demograficzny Il 6 12
zabici / 100 tys. mieszkafcow ‘
Ciezkos¢ wypadkow 6 18
zabici / 100 wypadkow ‘
Gestosc wypadkow 6 21

) 6 S S S S S
wypadki / 100 km ‘ I A

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecigtnej dla Polski
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UDZIAL WYPADKOW POZYCJA NATLE KRAJU

. . 19% 29%

Z udziatem pieszych 25% e ' :
. 18% 33%

[S)Eé)(;/;/((())(;(c)i\g/an\/ch nadmierng 25% s ‘ :
14% 21%

modych kerdaeye ' N
Z udziat ietrzezwych 18% 7 B

udziatem nietrzezwyc A ' : '

. ) . 2% 16%

W wyniku najechania na drzewo 6% : ‘ Ch

kolor niebieski —wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecietnej dla Polski

WNIOSKI

W roku 2013 nastapito pogorszenie stanu bezpieczefstwa. Przy niewielkim spadku liczby wypadkow

Wskazniki zagrozenia potwierdzajg, iz przy stosunkowo niskim ryzyku uczestnictwa w wypadku,
ciezkosc tych zdarzen jest niezwykle wysoka. Wskaznik ciezkoSci, mierzony liczba zabitych/100

Ryzyko Smierci w wypadku drogowym, liczone liczbg zabitych/100 tys. mieszkancow, dodatkowo

" zaobserwowano wzrost liczby ofiar zabitych i ciezko rannych.
2.
wypadkow, jest najwyzszy w kraju.
3.
potwierdza wyjgtkowo wysoki poziom zagrozenia.
4,

Gtownymi problemami bezpieczefistwa w ruchu drogowym sa: zderzenia czotowe, ktorych udziat
w strukturze zabitych jest znaczaco wyzszy od Sredniej dla kraju oraz najwyzszy w kraju odsetek

wypadkdéw spowodowanych pod wptywem alkoholu.




WOJEWODZTWO
POMORSKIE

2 Liczba mieszkafcow 2290,1 tys.
km?2 Powierzchnia 18 310 km?
~i\\  Dtugost drog twardych 12575 km
ol Zarejestrowane pojazdy 14273 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII

krajowe 909 km

wojewodzkie 1794 km
powiatowe 5274 km
gminne 4598 km

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

STRUKTURA SIECI DROGOWE] POLSKA
| RS 67%
| IREEL " 9.9%
519% £00%
36,6% 434%

TRENDY

wypadki 2641
zabici 174
ranni 3405
ciezko ranni 471
kolizje 18610

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:

A wzrost 0-5%  AA wzrost 5-10% AAA wzrost >10%
spadek 0-5% spadek 5-10% spadek >10% - bez zmian

\/\—w\

= zabici wypadki

2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013

WSKAZNIKI ZAGROZENIA POZYCJA NA TLE KRAJU

wypadki / 100 km

Wskaznik demograficzny | 56 152
wypadki / 100 tys. mieszkancow 155 A ‘ """"
Wskaznik demograficzny Il 6 12
zabici / 100 tys. mieszkafcow ‘
Ciezkos¢ wypadkow 6 18
7 :
zabici / 100 wypadkow '
Gestosc wypadkow - 6 21

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecigtnej dla Polski




STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie
drzewo . drzewo
B woj. B woj.
inne ] Polska inne Polska
0‘% 16% 20% 30% 40% OL’A, 10% 20% 30% 40%

UDZIAL WYPADKOW POZYCJA NATLE KRAJU

. . 19% 29%

Z udziatem pieszych 24% e ‘ il
. 18% 33%

ifgﬂzzcc)ganvm nadmierna 26% CE ‘ e
14% 21%

modych kertiacych T N
Z udziat ietrzezwych 10% 7 18

udziatem nietrzezwyc 4 g ‘ i
, , , 2% 16%

W wyniku najechania na drzewo 9% : ‘ Ch

kolor niebieski —wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecietnej dla Polski

WNIOSKI

1. W roku 2013 zaobserwowano poprawe stanu bezpieczefistwa — nastapit spadek liczby wypadkéw drogowych
i ich ofiar.

2. Region charakteryzuje sie stosunkowo wysokim ryzykiem uczestniczenia w wypadku drogowym,
wyrazonym wskaznikiem wypadkow/100 tys. mieszkancow, a takze wysoka gestoscia wypadkow.

3. Wypadki w regionie cechuje relatywnie niska ciezkoS¢. Fakt ten potwierdzajg wskazniki: zabitych/100
wypadkow oraz zabitych/100tys. mieszkancéw. Poziom zagrozenia mierzony powyzszymi wskaznikami
plasuje wojewoddztwo w gronie najlepszych pod tym wzgledem w kraju.

4. Na tle pozostatych regiondw gtéwne problemy bezpieczefstwa ruchu drogowego to nadmierna predkosé
i wypadki zwigzane z uderzeniem w drzewo. Ciezko5¢ tych ostatnich zdarzen jest szczegblnie wysoka -
odsetek zabitych w ogdlnej liczbie ofiar Smiertelnych, blisko dwukrotnie przewyzsza Srednig krajowa.




WOJEWODZTWO
SLASKIE

& Liczba mieszkancow 46159 tys.
km? Powierzchnia 12 333 km?
i\ Dtugosc drog twardych 21362 km

ok  Zarejestrowane pojazdy 27160 tys.

DEUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE] POLSKA
krajowe 1206km [ sex 67%
wojewodzkie 1429 km . 6,7% ', 9,9%
powiatowe 6077 km 28,4% 40,0%
gminne 12 650 km 59,.2% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 4529
zabici 267
ranni 5506
ciezko ranni 1358 A
kolizje 44730

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:

A wzrost 0-5%  AA wzrost 5-10% AAA wzrost >10%
spadek 0-5% spadek 5-10% spadek >10% - bez zmian

—

= zabici wypadki

2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013

WSKAZNIKI ZAGROZENIA POZYCJA NA TLE KRAJU

wypadki / 100 km

Wskaznik demograficzny | 56 152
wypadki / 100 tys. mieszkancow % : ‘ E
Wskaznik demograficzny Il 6 12
zabici / 100 tys. mieszkafcow '
Ciezkos¢ wypadkow 6 18
6 TR :
zabici / 100 wypadkow ‘
Gestosc wypadkow - 6 21

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecigtnej dla Polski




STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie ‘
drzewo drzewo X
H woj. o woj.
inne Polska inne ‘ Polska
O:’/n 1 C;% 20% 30% 40% 50% 0% 10% 20% 30% 40% 50%
UDZIAL WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 19% 29%
Z udziatem pieszych 29% e : ‘
. 18% 33%
Spowoqowanych nadmierng 18% : s
predkoscig ' : P
L 14% 21%
osych Ky o -
Z udziak ietrzezwych 12% 7 18
udziatem nietrzezwyc 4 ' ‘ A
, , , 2% 16%
W wyniku najechania na drzewo 3% ' ‘ i

kolor niebieski —wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecietnej dla Polski

WNIOSKI

1. W roku 2013 odnotowano spadek liczby wypadkéw i ofiar rannych, a takze bardzo wyrazny postep
w zakresie spadku liczby ofiar Smiertelnych.

2. Przy najwyzszej w kraju gestosci wypadkow, mierzonej liczbg wypadkdéw/100 km drogi, region charakteryzuje

sie najnizszym wskaznikiem demograficznym wyrazanym liczba zabitych/100 tys. mieszkancow.

3. Woypadki zaistniate w regionie charakteryzowaty sie bardzo niska — na tle pozostatych wojewodztw —
ciezkoscig. WartoS¢ tego wskaznika wyniosta 6 i byta trzykrotnie nizsza od wartosci dla najgorszego

pod tym wzgledem wojewodztwa.

4. Dominujacym problemem sg wypadki z udziatem pieszych. Odsetek tych zdarzef w wojewodztwie
w roku 2013 byt najwyzszy w kraju i wyniost blisko 1/3 wszystkich wypadkoéw. W regionie odnoto-
wano stosunkowo niski udziat wypadkéw zwigzanych z nadmierna predkosciag i powodowanych przez

mtodych kierujacych.




Liczba mieszkancow

km? Powierzchnia
~i\. Dtugosc drog twardych
ok  Zarejestrowane pojazdy

ET] WOJEWODZTWO
SWIETOKRZYSKIE

12740 tys.

11 711 km?

13605 km

834,3 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE] POLSKA
krajowe 1sskm | ss% 67%
wojewodzkie 1077 km . 7.9% " 9,9%
powiatowe 5751 km 42,3% 40,0%
gminne 6022 km 44,3% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

wypadki 1399
zabici 143
ranni 1727
ciezko ranni 401
kolizje 10915
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A wzrost 0-5%  AA wzrost 5-10% AAA wzrost >10%
spadek 0-5% spadek 5-10% spadek >10% > bez

TRENDY
A
AN
A /\__J\/\—
— zabici wypadki
T T T T T T T T T T T T
2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013
zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA POZYCJA NA TLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 56 152
wypadki / 100 tys. mieszkancow 110 O ‘ Pl
Wskaznik demograficzny Il 6 12
zabici / 100 tys. mieszkafcow A ‘
Ciezkos¢ wypadkow 6 18
zabici / 100 wypadkow ‘
Gestosc wypadkow 6 21

) 10 :
wypadki / 100 km ‘

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecigtnej dla Polski




STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrdcenie wywrdcenie
drzewo drzewo
H woj. B woj.
inne Polska inne Polska
Ol’/o 1 6% 20% 30% 40% 50% OL’A, 10% 20% 30% 40% 50%
UDZIAL WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 19% 29%
Z udziatem pieszych 22% ‘ -
. 18% 33%
[S)Eé)(;/;/((())(;(c)i\g/an\/ch nadmierng 26% s ‘ e
14% 21%
modych kerdaeye 7% n -
Z udziat ietrzezwych 13% T 18
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, , , 2% 16%
W wyniku najechania na drzewo 3% ' ‘ i

kolor niebieski —wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecietnej dla Polski

WNIOSKI

1. W roku 2013 nastgpito pogorszenie stanu bezpieczenstwa na drogach wojewodztwa. Wzrosta

liczba wypadkéw, zabitych i rannych.

Demograficzne wskaZzniki zagrozenia sg bardzo wysokie. Liczba zabitych/100 tys. mieszkancéw
wynoszaca 11, plasuje region w gronie trzech wojewddztw, charakteryzujacych sie najwyzszym
ryzykiem Smierci w wypadku drogowym.

Wypadki z udziatem pieszych na terenie wojewddztwa cechujg sie wysoka ciezkoscia. Przy
mniejszym, od Sredniego dla kraju, udziale wypadkoéw z pieszymi, ginie w nich znacznie wiecej
0s6b niz Srednio w kraju.

Na tle pozostatych wojewddztw udziat wypadkéw spowodowanych nadmierng predkoscia oraz
pod wptywem alkoholu jest bardzo wysoki. W regionie odnotowano nizszy od Sredniego dla
kraju udziat wypadkéw i ofiar Smiertelnych w wyniku najechania na drzewo.




& Liczba mieszkancow
km?2 Powierzchnia
~i\\  Dtugost drog twardych
ol Zarejestrowane pojazdy

DtUGOSC DROG WG KATEGORII

WOJEW()D_ZTWO
WARMINSKO-MAZURSKIE

1 450,7 tys.

24173 km?

12 889 km

842,0 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE] POLSKA

krajowe 1331km [ 103x 67%
wojewodzkie 1911 km . 14,8% " 9,9%
powiatowe 6 941 km 53,9% 40,0%
gminne 2706 km 21,0% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

TRENDY

wypadki 1621
zabici 154
ranni 1968
ciezko ranni 578
kolizje 14 632
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:
A wzrost 0-5%  AA wzrost 5-10% AAA wzrost >10%
spadek 0-5% spadek 5-10% spadek >10% > bez

AA

zmian
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= zabici wypadki

2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013

WSKAZNIKI ZAGROZENIA POZYCJA NATLE KRAJU

wypadki / 100 km

Wskaznik demograficzny | 56 152
wypadki / 100 tys. mieszkancow 112 O ‘ i
Wskaznik demograficzny Il 6 12
. _ " : :
zabici / 100 tys. mieszkafcow ‘
Ciezkos¢ wypadkow 6 18
10 : :
zabici / 100 wypadkow ‘
Gestosc wypadkow 13 6 21

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecigtnej dla Polski




STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
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UDZIAL WYPADKOW POZYCJA NATLE KRAJU
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kolor niebieski —wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecietnej dla Polski

WNIOSKI

1. W roku 2013 nastapito pogorszenie stanu bezpieczefistwa. Zanotowano nieznaczny wzrost
liczby wypadkow i wyrazny wzrost liczby ofiar Smiertelnych.

2. Wskazniki demograficzne okreslajace ryzyko wypadku oraz ryzyko bycia ofiarg Smiertelng,
plasuja wojewodztwo w grupie szczegblnie zagrozonych.

3. Odnotowano wiele czynnikéw sprzyjajacych wzrostowi zagrozenia. Najwazniejsze to: nadmierna
predkos¢, niewybaczajace otoczenie drogi i alkohol.

4., Dominujacym problemem sg wypadki zwigzane z najechaniem na drzewo. Zaréwno udziat
wypadkow tej kategorii, jak odsetek ofiar Smiertelnych stanowiacy blisko jedng trzecig wszystkich
ofiar Smiertelnych - sg najwyzsze w kraju.




WOJEWODZTWO
WIELKOPOLSKIE

2 Liczba mieszkafcow 34622 tys.
km?2 Powierzchnia 29 826 km?
~i\\  Dtugost drog twardych 27 382 km
ol Zarejestrowane pojazdy 25234 tys.

DtUGOSC DROG WG KATEGORII STRUKTURA SIECI DROGOWE] POLSKA
krajowe o B 67%
wojewodzkie 2 686 km . 9,8% " 9,9%
powiatowe 11 322 km 41,3% 40,0%
gminne 11577 km 42,3% 43,4%

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH TRENDY
wypadki 2633 A
zabici 289
ranni 3126 A
ciezko ranni 827 A \/\
— zabici wypadki
kolIZJe 30 232 T T T T T T T T T T T T

2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013
W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:

A wzrost 0-5%  AA wzrost 5-10% AAA wzrost >10%
spadek 0-5% spadek 5-10% spadek >10% - bez zmian

WSKAZNIKI ZAGROZENIA POZYCJA NATLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 56 15
wypadki / 100 tys. mieszkafcéw 6 - ‘ EoFff s
Wskaznik demograficzny Il 6 12
) ) 8 ey gy
zabici / 100 tys. mieszkafcow ‘ A
Ciezkos¢ wypadkow 6 18
zabici / 100 wypadkow ‘ b
Gestosc wypadkow 6 21
) 10 FA gy
wypadki / 100 km ‘ :

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecigtnej dla Polski




STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH
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kolor niebieski —wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecietnej dla Polski

WNIOSKI

1. W roku 2013 nastapita poprawa bezpieczefstwa ruchu drogowego. Liczba Smiertelnych ofiar
wyraznie spadta. Jednoczeénie odnotowano nieznaczny wzrost liczby zdarzen drogowych
oraz ofiar rannych.

2. Poziom wskaznikéw zagrozenia plasuje wojewddztwo w grupie regiondw o nizszym niz
Srednia krajowa ryzyku uczestnictwa i Smierci w wypadku drogowym. Jedynie wskaznik
ciezkoSci wypadkow jest nieznacznie wyzszy od wartosci Sredniej dla kraju.

3. W strukturze wypadkéw dominujg zderzenia boczne oraz wypadki z pieszymi. Udziat zdarzen
tej pierwszej kategorii jest wiekszy niz Srednio w kraju. Najwiekszy odsetek zabitych
w wojewodztwie stanowig piesi.

4. Natle pozostatych regionow problemy charakterystyczne dla wojewodztwa to wysoki
poziom zagrozenia powodowanego przez mtodych kierujacych, a takze duzy odsetek wypadkow
zwigzanych z najechaniem na drzewo oraz ich ciezkos¢. Procent wypadkow z udziatem nietrzez-
wych byt tymczasem najnizszy w kraju.




WOJEWODZTWO
ZACHODNIOPOMORSKIE

& Liczba mieszkancow
km?2 Powierzchnia
Dtugosc drog twardych

ok  Zarejestrowane pojazdy

DtUGOSC DROG WG KATEGORII

17214 tys.

22 892 km?

13 648 km

10233 tys.

STRUKTURA SIECI DROGOWE]

POLSKA

krajowe 1145 km
wojewodzkie 2110 km
powiatowe 7 060 km
gminne 3333 km

SKUTKI ZDARZEN DROGOWYCH

wypadki 1503 22
zabici 155 A A7
ranni 1812 A
ciezko ranni 473

kolizje 14012 A

W poréwnaniu z rokiem ubiegtym:

A wzrost 0-5%  AA wzrost 5-10% AAA wzrost >10%
spadek 0-5% spadek 5-10% spadek >10% - bez zmian

| 67%
| JREEL " 9.9%
51.7% 4£00%
20,4% 434%

TRENDY

—~

— zabici wypadki

2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013

WSKAZNIKI ZAGROZENIA POZYCJA NATLE KRAJU

Wskaznik demograficzny | 56 152
wypadki / 100 tys. mieszkahcow 87 A ' FAARAY -
Wskaznik demograficzny Il 6 12
zabici / 100 tys. mieszkafcow ‘
CiezkoSc wypadkow 6 18
zabici / 100 wypadkow ‘
Gestosc wypadkow 6 21

) 11 :
wypadki / 100 km ‘

kolor niebieski — wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecigtnej dla Polski




STRUKTURA WYPADKOW STRUKTURA ZABITYCH

zd. czotowe zd. czotowe
zd. boczne zd. boczne
zd. tylne zd. tylne
pieszy pieszy
wywrocenie wywrdcenie
drzewo drzewo .
H woj. M woj.
inne Polska inne Polska
0% 10% 20% 30% 40% o 10% 20% 30% 40%
UDZIAt. WYPADKOW POZYCJA NA TLE KRAJU
. . 19% 29%
Z udziatem pieszych 27% - ‘ A
. 18% 33%
Spowoqowanych nadmierng 21% : -
predkoscia : ‘ A
14% 21%
T — e
Z udziat ietrzez h 11% I 18
udziatem nietrzezwyc % ' ‘ A
) ) ) 2% 16%
W wyniku najechania na drzewo 10% : ‘ ?

kolor niebieski —wartos¢ nizsza, kolor czerwony — wartos¢ wyzsza od przecietnej dla Polski

WNIOSKI

1. W roku 2013 nastapito pogorszenie stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Przy wzroscie
liczby wypadkéw odnotowano jednoczednie bardzo wyrazny wzrost liczby zabitych.

2. Przyjete wskazniki zagrozenia ksztattujg sie w wojewddztwie na poziomie Srednim.

3. W strukturze wypadkdéw dominujg wypadki z pieszymi oraz zderzenia boczne, jednak udziat
ofiar Smiertelnych w tych pierwszych jest na poziomie nizszym od Sredniego w kraju.

4. Na tle pozostatych regiondw widocznym problemem sg wypadki zwigzane z najechaniem
na drzewo oraz zderzenia czotowe. Obie kategorie zdarzen generujg znacznie wyzszy niz
Sredni krajowy - odsetek ofiar Smiertelnych.




PROGRAM REALIZACYJNY 2013

. Rozdziat zawiera informacje o stanie wykonania
Programu Realizacyjnego w roku 2013. Dziatania
przedstawiono w podziale na 5 filaréw Narodowego
Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego wraz
z okresleniem lideréw oraz stanu zawansowania
prac. Dodatkowo zamieszczono informacje o za-
awansowaniu prac nad dokumentami strategiczny-
mi w obszarze bezpieczenstwa drogowego na tere-
nie poszczegdlnych wojewddziw.

Zgodnie z zapisami Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020 podsta-
wowymi narzedziami jego wdrozenia sg m.in. Programy Realizacyjne, zawierajgce szczegdtowe plany
dziataf na poziomie krajowym na dany rok oraz zarys dziataf na rok kolejny. Kazdy Program Realiza-
cyjny zawiera zestaw dziatan wedtug priorytetow i kierunkow Narodowego Programu Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego, wskazany czas na ich wykonanie, liderow odpowiedzialnych za wdrozenie oraz ze-
staw wskaznikdw realizacji dziatania i jego wptywu na bezpieczeAstwo ruchu drogowego. Program
Realizacyjny 2013 (PR 2013) byt pierwszym sposrod oSmiu przewidzianych do wdrozenia do roku 2020.
Dziatania zrealizowane w poszczegodlnych regionach prezentowane sg w dokumencie pn. Dziatania
zrealizowane w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewodztwach w roku 2073,

STAN WDROZENIA PROGRAMU REALIZACYJNEGO W ROKU 2013

9 dziatan niezrealizowanych

13 dziatan

zrealizowanych czeSciowo 34 dziatania zrealizowane

WSKAZNIK REALIZAC)I DZIALANIA

Dziatania niezrealizowane
(nie podjeto realizacji w 2013 r. / prace w 2013 r. w niskiej fazie zaawansowania)

Dziatania czesciowo zrealizowane
(nie osiagnieto zaktadanych wartosci wskaznikow / trwaty zaawansowane prace / zrealizowano czesc elemen-
tow skfadajacych sie na dziatanie)

Dziatania zrealizowane

(zakohczone, zrealizowane zgodnie z PR 2013)
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PROGRAM REALIZACYJNY

Dziatanie

Aktywizacja dziatan Policji w celu po-
prawy bezpieczefstwa niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego, zwtasz-
cza pieszych

Przeprowadzanie kontroli uprawnien
kierowcow zawodowych

Realizacja zadan wynikajacych z Krajo-
wej Strategii Kontroli przepisow w za-
kresie czasu jazdy i czasu postoju, obo-
wigzkowych przerw i czasu odpoczynku
kierowcow na lata 2013-2014

Przeprowadzenie kampanii spotecznej
Drogi Zaufania - program ochrony zycia
i zdrowia ludzi na drogach krajowych

Przeprowadzenie kampanii spotecznej
na rzecz podniesienia bezpieczefstwa
niechronionych uczestnikdow ruchu dro-
gowego

Budowa 20 miasteczek ruchu drogowe-
go na terenie 15 wojewodztw w ramach
projektu POIi$ 8.1 - 11. Budujemy mia-
steczka ruchu drogowego - dziatania in-
formacyjno-promocyjne

Realizacja Programu Profilaktycznego
z zakresu bezpieczefstwa ruchu drogo-
wego 2013-2016

Przeprowadzenie kampanii spotecznej
Klub Pancernika Klika w Fotelikach

Przeprowadzenie badafh stosowania pa-
sow bezpieczenstwa

Realizacja ogblnopolskich wzmozonych
dziatah Policji ruchu drogowego zgod-
nie z zatwierdzonym harmonogramem
dziatan na 2013 r. oraz zwiekszenie licz-
by stanu etatowego w komérkach ruchu
drogowego

KGP

GITD

GITD

GDDKIA

SKR
BRD

MSW

MON

ITS

SKR
BRD

KGP

Wsk.
realizacji
dziatania

Uwagi przekazane przez liderdw poszcze-
golnych dziatan w odniesieniu do dziatan

niezrealizowanych badz zrealizowanych
czesciowo

Dziatanie zrealizowane

Dziatanie zrealizowane

Dziatanie zrealizowane

Dziatanie zrealizowane

Dziatanie zrealizowane

Dziatanie zrealizowane

(18 z 20 miasteczek powstato w 2013 r.
pozostate 2 powstang w 2014 r.)

Dziatanie zrealizowane

Dziatanie zrealizowane

Dziatanie zrealizowane

Dziatanie zrealizowane



11

Opracowanie dokumentacji do przebu-
dowy jednojezdniowych odcinkéw drog
krajowych do przekroju 2+1

GDDKIA

12

Budowa drog krajowych (autostrady
i drogi ekspresowe)

GDDKIA

Niezrealizowane w 2013 roku z uwagi
na brak Srodkow finansowych.

13

Remonty i przebudowy drég krajowych
- przebudowa drég, budowa chodnikdw,
przebudowa skrzyzowan, instalowanie
sygnalizacji Swietlnej, biezace utrzymanie
oznakowania poziomego i pionowego
na sieci drog krajowych

GDDKIA

Wybudowano 130 km autostrad ze 102
km zaplanowanych. Z powodu przesu-
niecia czesci kontraktéw na rok 2014
nie zostat zrealizowany cel dotyczacy
drog ekspresowych (wybudowano 173
km z 262 km zaplanowanych). Dotyczy
to S5 Kaczkowo-Korzefnsko, S8 gr. woj.
mazowieckiego-Radziejowice, S17 (od-
cinki: wezet Bogucin-wezet Dabrowica,
w. Dabrowica-W. Lubartéw, w. Lubartow-
-w. Witosa), S69 (w. MiIkuszowice—Z\/Wiec).

14

Realizacja Narodowego programu prze-
budowy drog lokalnych Etap Il - Bezpie-
czefnstwo - Dostepnosc - Rozwoj (6 000 km
na lata 2013-15)

MAIC

Dziatanie zrealizowane

15

Przeprowadzenie audytu drog pod katem
brd na sieci TEN-T

GDDKIA

Dziatanie zrealizowane

16

Rozbudowa i uruchomienie stacji prese-
lekcyjnego wazenia pojazdéw w ruchu

GDDKIA

Przyczyng przeprowadzenia nizszej niz
planowano liczby audytow BRD (142 ze
159 zaplanowanych) byty: a) zmiany w
dokumentacjach projektowych; b) anekso-
wanie terminéw zakonczenia projektow; c)
opoznienia w realizacji robot budowlanych;
d) brak koncowych odbiorow inwestycji
drogowych; e) brak dokumentacji projektowej.

17

Przeprowadzanie kontroli stanu brd
na drogach krajowych (takze poza TEN-
-T), zgodnie z przyjetymi zasadami okre-
Slonymi w opracowanej instrukgji

GDDKIA

Zainstalowano 6 z 16 planowanych do
zainstalowania wag. Decyzja o instalacji
pozostatych wag preselekcyjnych zostata
przetozona na okres pozniejszy.

18

Przeprowadzenie szkolenia z zasad
uspokajania ruchu drogowego dla projek-
tantow i samorzadowych zarzadcow drog

SKR
BRD

Dziatanie zrealizowane

Dziatanie zrealizowane

Program Realizacyjny 2013




Przeprowadzenie analizy rozwigzan
dopuszczajacych warunkowy zjazd ze

, ) MTBIGM ) ) ,
19 skrzyzowania z ruchem regulowanym (MIR) Dziatanie zrealizowane
sygnalizacjg Swietlng przy czerwonym
Swietle - tzw. zielona strzatka
Przeglad i analiza oznakowania na dro- MTBIGM ) ) ,
20 P ) ) Dziatanie zrealizowane
gach wojewddzkich i powiatowych (MIiR)
Zainstalowano wszystkie planowane urza-
dzenia stacjonarne (375). Termin insta-
lacji urzadzen do odcinkowego pomiaru
Rozbudowa systemu automatycznego . .
o L predkoSci uzalezniony zostat od uzyska-
21 nadzoru nad zachowaniami uczestnikow GITD . . .
o nia przez producentdw sprzetu Decyzji
ruchu (drogi krajowe) ) ) ) o p
Zatwierdzenia Typu. Na finalny odbior urzadzen
do rejestrowania wjazdu na czerwonym Swietle
miafa rowniez wptyw procedura przetargowa.
Wdrozenie instrukcji racjonalnego stoso-
22 wania lokalnych ograniczen predkosci na GDDKIA Dziatanie zrealizowane
drogach krajowych
Wstepny projekt instrukgcji zostat opraco-
wany przez GDDKIA, a nastepnie przeka-
zany przez SKRBRD do konsultacji wsrod
podmiotow zainteresowanych wdrozeniem
Opracowanie instrukcji racjonalnego sto- SKR jednolitych zasad okreSlania predkosci
23 sowania lokalnych ograniczen predkosci BRD dopuszczalnych na sieci dréog samorzado-
na drogach samorzgdowych wych. Jednakze efekt konsultacji byt nieza-
dowalajacy ze wzgledu na zbyt maty odzew
ww. instytucji, a analiza nadestanych uwag
wykazata koniecznos¢ catkowitej zmiany
koncepcji pracy nad projektem instrukgji.
P lad i liza istniej h i-
24 rz?gq l .=:1n.a za 15 n|e1acyF ogran GDDKIA Dziatanie zrealizowane
czen predkosci na drogach krajowych
P dzeni li ioskéw oby-
25 rzeprowa zenieand I?V VY_mOS ow 0‘\/ GITD Dziatanie zrealizowane
wateli dotyczacych lokalizacji fotoradarow
Zak i k h jazdo
26 a.up n.leozna owanyc pojazdow KGP Dziatanie zrealizowane
z wideorejestratorami
. . . Dziatanie niezrealizowane ze wzgledu na
Przeprowadzenie kampanii spotecznej rzedhuzenie procedury przetargowel (w
27 ukierunkowanej na problem przekraczania GITD p' ) ) P ypP ) gowe) _V
redkocci przez Kieruiacvch poiazdami nikajgce m.in. z wezwania wykonawcow
Pré P Jacych pol do uzupetniania ofert).
Program Rea ny 2013




Przeprowadzenie badan postaw i zacho-
28 wan dot. przekraczania dozwolonej pred-
kosci

SKR

Dziatanie zrealizowane
BRD

Filar NPBRD: Bezpieczny pojazd

Przeprowadzenie w okresie ferii i wakacji
wzmozonych dziataf kontrolnych i edu-

29 o . N GITD Dziatanie zrealizowane
kacyjno-informacyjnych w ramach akgji
Bezpieczny Autokar
Filar NPBRD: Ratownictwo i opieka po-
wypadkowa
W odniesieniu do planowanych zakupéw am-
bulanséw zostat zrealizowany zakup 90 sztuk
ambulanséw, ze Srodkéw wiasnych dysponen-
State doposazenie i wymiana sprzetu tow Panstwowego Ratownictwa Medycznego.
w jednostkach Panstwowego Ratow- Nalezy dodac, ze ze Srodkéw unijnych zgodnie
30 nictwa Medycznego. Zapewnienie statej Mz z Programem Operacyjnym Infrastruktura
jakosci i dostepnosci do $wiadczef zdro- i Srodowisko (POIiS) w latach 2009 - 2011 zo-
wotnych stato zakupionych ponad 300 ambulansow.
Powodem niezrealizowania zatozen zwigza-
nych z zakupem w roku 2013 wiekszej ilosci
ambulanséw byt brak Srodkéw finansowych.
Szkolenia z zakresu kwalifikowanej pierw-
szej pomocy przeprowadzone w 2013r.:
PSP: 631 strazakow PSP (nowoprzyje-
tych do stuzby), 8556 strazakéw PSP
- szkolenie przygotowujace do egzami-
nu potwierdzajgcego uprawnienia ra-
townika medycznego. Ponadto z zakresu
Przeprowadzenie szkolef dla strazakow, kwalifikowanej pierwszej pomocy przeszko-
31 funkcjonariuszy Policji, Strazy Granicznej MSW lono 425 strazakéw OSP oraz 332 straza-
i Biura Ochrony Rzadu w zakresie kwali- kow OSP odbyto szkolenie przygotowujace
fikowanej pierwszej pomocy do egzaminu potwierdzajacego uprawnie-
nia ratownika medycznego; Straz Granicz-
na: tacznie z odnowieniem tytutu ratownika
przeszkolono 124 osoby; BOR: przeszkolono
51 funkcjonariuszy; Policja: w 2013 r. prze-
szkolono 1245 policjantow, ktorzy uzyskali
tytut ratownika (w 2012r. - szkolenie z tytu-
tem ratownika ukonczyto 1771 policjantow).
Przeprowadzenie szkolen dla zotnierzy
32 w zakresie kwalifikowanej pierwszej po- MON Dziatanie zrealizowane

mocy

Opracowanie i wdrozenie Planu Dziatan
33 Ratowniczych dla autostrad ptatnych za- GDDKIA
rzadzanych przez GDDKIA

Dziatanie zrealizowane

Program Realizacyjny 2013




34

35

36

37

38

39

40

Utworzenie Polskiego Obserwatorium
BRD, jako hurtowni danych i analiz o sta-
nie brd

Przeprowadzenie badah wysokosci spo-
teczno-ekonomicznych kosztow wy-
padkow drogowych w Polsce w 2012 r.
na podstawie rozszerzonej metodologii

Opracowanie analizy stanu brd w Pol-
scew 2012 r.

Opracowanie kwartalnych monitoringdw
stanu brd w Polsce

Przeprowadzenie przegladu instytu-
cjonalnego brd w Polsce wraz z przy-
gotowaniem opracowania w tym za-
kresie

Opracowanie metodologii oceny kosz-
tow/korzysci podejmowanych dziatan
brd

ITS

SKR
BRD

SKR
BRD

SKR
BRD

SKR
BRD

SKR
BRD

Dziatanie zrealizowane

Dziatanie zrealizowane

Dziatanie zrealizowane

Dziatanie zrealizowane

Dziatanie zrealizowane

Zatozenia metodologiczne zostaty opraco-
wane i przekazane do roboczych konsul-
tacji. Ich wynik wskazuje na koniecznosc
dalszego procedowania oraz opracowania
katalogu wskaznikéw redukcji wypadkow.

PROGRAM REALIZACYJNY - LEGISLACJA

Dziatanie

Wprowadzenie obowigzku ustgpienia
pierwszeAstwa pieszemu znajdujgcemu
sie bezposrednio przy przejsciu dla pie-
szych

Wsk.
realizacji
dziatania

MTBIGM
(MIiR)

Stan na dzieA 14. marca 2014r.: Propozy-
cja wprowadzenia przedmiotowego obo-
wigzku ustapienia pierwszenstwa piesze-
mu znajdujgcemu sie bezposrednio przy
przejSciu dla pieszych zostata zawarta
w projekcie ustawy ozmianie ustawy Prawo
o ruchu drogowym oraz ustawy o kie-
rujgcych pojazdami (druk sejmowy nr
1859), przygotowanym przez Parlamen-
tarny Zespot ds. Bezpieczenstwa Ru-
chu Drogowego.W dniu 28 pazdziernika
2013 r. projekt ustawy zostat skierowa-
ny do | czytania w Komisji Infrastruktury.
Po tym terminie w Sejmie nie byty prowa-
dzone prace nad tym projektem.




Stan na dzied 14 marca 214 r.: Uchwa-
lona przez Sejm w dniu 7 lutego 2014
r. ustawa o zmianie ustawy - Prawo
o ruchu drogowym oraz niektérych innych
ustaw, przewidujgca wdrozenie transgra-
nicznej wymiany informacji w zakresie
naruszef zwigzanych z bezpieczefAstwem
ruchu drogowego, po rozpatrzeniu spra-
wozdania Komisji Infrastruktury doty-
czacego poprawek Senatu (druk nr 2209)
zostanie skierowana do podpisu Prezyden-
ta, a nastepnie do publikacji w Dzienniku
Ustaw. Ustawa wejdzie w zycie po uptywie
14 dni od jej ogtoszenia.

Wdrozenie transgranicznej odpowie- MTBIGM
dzialnosci za wykroczenia drogowe (MIIiR)
W dzeni h d i
prowa ze.nle nowych zasa egzamlnH MTBIGM
42 na prawo jazdy oraz nowych kategorii (MIR)
prawa jazdy dla motocyklistow
Podniesienie maksymalnej wysokosci
43 grzywien i zmiana tzw. taryfikatora za MSW

wykroczenia w ruchu drogowym

Dziatanie zrealizowane

Stan na dzied 14 marca 2014r.. MSW,
po konsultacji z MTBIiGM, wystapito do
MS o podjecie prac legislacyjnych, ma-
jacych na celu podniesienie maksymal-
nej kwoty grzywny naktadanej w drodze
mandatu karnego. Z informacji otrzyma-
nych z MS wynika, ze dziatajgca przy MS
Komisja Kodyfikacyjna Prawa Karnego
jako priorytet przyjeta przeglad przepi-
sow prawa materialnego i procesowego
o wykroczeniach. W tym celu powotany
zostat takze zespot problemowy.

Rozszerzenie na wszystkie drogi publicz-
ne przepisow dotyczacych odpowiedzial-
nosci zarzadcdw drdg za ich nieprawidto-
we oznakowanie

Stan na dzieA 14 marca 2014 r.: dla wpro-
wadzenia przewidzianych zmian w za-
kresie odpowiedzialnoSci zarzadcy drog
publicznych za nieprawidtowe oznako-
wanie konieczne jest ujecie w ramach
odpowiedniego, szerszego projektu le-
gislacyjnego. W roku 2013 wstrzyma-
no prace nad kompleksowym projektem
dot. miedzy innymi zwiekszenia upraw-
nien referendarzy sadowych, ktdérego
elementem byta postulowana zmiana.
W zwigzku z tym nalezato znalez¢ inne
ramy legislacyjne, co powinno nastapic
w roku 2014,

Program Realizacyjny 2013
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Wydanie rozporzadzenia w sprawie do-
konywania klasyfikacji odcinkéw drog
ze wzgledu na koncentracje wypadkow
Smiertelnych i ze wzgledu na bezpie-
czefstwo sieci drogowe;j

MTBIGM
(MIiR)

Opracowanie zmian i przeprowadzenie
procesu legislacyjnego dla rozporzadze-
nia MTBIiGM w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatow drogowych oraz urzadzen
brd oraz warunkow ich umieszczania na
drogach wraz z uspojnieniem przepiséw
powigzanych

MTBIGM
(MIiR)

Przyczyna przedtuzenia prac nad projek-
tem jest fakt, iz zawiera on wiele skompli-
kowanych zagadnien technicznych wyma-
gajacych przeprowadzenia dodatkowych
analiz oraz poznania doSwiadczen z in-
nych krajow. Wg stanu na dzief 14 marca
2014 r. nadal trwaja prace nad ostatecz-
nym ksztattem projektu

Aktualizacja przepisow zawartych w roz-
porzadzeniu MTBIiGM w sprawie warun-
kow technicznych, jakim powinny odpo-
wiadac drogi publiczne i ich usytuowanie

Wprowadzenie przepisow umozliwiajg-
cych odbieranie uprawnien do kierowania

MTBIGM
(MIiR)

Zadanie w realizacji. Wg stanu na dzien
14 marca 2014 r. trwajg prace nad przy-
gotowaniem propozycji zmian przepisow
w przedmiotowym zakresie.

. . . MSW
pojazdami w przypadku razgcego prze-
kroczenia dopuszczalnej predkosci
Opracowanie zmiany rozporzadzenia Mi-
nistra Infrastruktury w sprawie lokaliza- MTBIGM
¢ji, sposobu oznakowania i dokonywania (MIIiR)

pomiardéw przez urzadzenia rejestrujgce

Na aktualizacje rozporzadzenia sktadaja
sie 3 bloki tematyczne: kanaty technolo-
giczne w pasie drogowym, przekroj 2+1 oraz
konstrukcje nawierzchni. Stan na dzief 14
marca 2014r.: 19 lutego 2014 r. odbyto sie
posiedzenie Komisji Prawniczej, w zwigz-
ku z watpliwosciami RCL, przygotowywane
jest pismo do Min. Gospodarki ws. uzgod-
nienia koniecznosci notyfikacji europej-
skiej. Wg stanu na dzien 14 marca 2014 r.
projekt zmiany rozporzadzenia ws. prze-
kroju 2+1 na przetomie marca i kwietnia
2014 r. trafi do konsultacji miedzyresorto-
wych, projekt zmiany rozporzadzenia ws.
konstrucji nawierzchni obecnie jest ana-
lizowany w Ministerstwie Infrastruktury
i Rozwoju.

Do MSW wptynat opracowany przez KGP
projekt ustawy o zmianie ustawy o kieru-
jacych pojazdami oraz niektorych innych
ustaw, ktérego zasadniczym celem jest
wprowadzenie przepisow umozliwiaja-
cych odbieranie uprawnien do kierowania
pojazdami w przypadku razacego przekro-
czenia dopuszczalnej predkosci. Wg stanu
na dzieA 14.03.2014 r.: trwa analiza pro-
jektowanej regulacji.

Program Realizacyjny 2013

Dziatanie zrealizowane




Przygotowanie projektu ustawy umoz-

liwiajacej k ie wtasciciel jazd
Wiajqce) karanie wiasticiela pojazdd za W trakcie roku 2013 zmieniono Lidera na

wykroczenia polegajace na przekracza- GITD /

'\/ _ p ) g' j2 P . ) . dawne MTBiIGM (obecnie MIIR). Realizacje

50 niu predkosci i niezatrzymaniu pojaz- MTBIGM ) o :
. B ) zadania przeniesiono do kolejnego Progra-

du na czerwonym Swietle, ktore zostaty (MIiR) X )

. ) . ) mu Realizacyjnego.
ujawnione przez stacjonarne urzadzenia
rejestrujace

Realizacja przedmiotowego zadania prze-
widziana jest w poselskim projekcie usta-
MTBIGM wy 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu dro-
(MIiR) gowym oraz o zmianie niektérych innych
ustaw, w ktérym ujeto zmiany niezbedne

do realizacji tego zadania.

Ujednolicenie limitéw predkosci w terenie
51 zabudowanym do 50 km/h bez wzgledu
na pore dnia

Wg stanu na dzied 14 marca 2014 r.
trwaja prace w Radzie UE nad projektem
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady w sprawie okresowych badan przy-
datnosci do ruchu drogowego pojazdow

Wprowadzenie zmian w przepisach silnikowych i ich przyczep i uchylajacej
umozliwiajacych profesjonalny nad- dyrektywe 2009/40/WE. Projekt ten za-
zor nad stacjami kontroli pojazdow ktada m.in. wprowadzenie obligatoryjnych
i stanem ich technicznego wyposazenia okresowych szkolef dla diagnostow, usta-
oraz wdrozenie obligatoryjnych okre- MTBIGM nowienie minimalnego wyposazenia dla
sowych szkolen dla diagnostow pra- (MIiR) stacji kontroli pojazdow, a takze zawie-
cownikow stacji kontroli pojazdéw, dla ra wytyczne dla podmiotu sprawujacego
pracownikow wydziatow komunikacji nadzoér nad stacjami kontroli pojazdéw. Ze
nadzorujacych i odbierajacych stacje wzgledu na istotne zmiany w zakresie wy-
kontroli pojazdéw mogow dla badan technicznych pojazdéw,

jakie wprowadza ten projekt, prace nad
zmianami przepisow w zakresie nadzoru
nad stacjami kontroli pojazdéw powinny
zostac podjete dopiero po wejsciu w zycie
projektowanej dyrektywy.

Filar NPBRD: Ratownictwo i opieka po-

wypadkowa

Rozszerzenie egzaminu na prawo jazdy
o praktyczny egzamin z udzielania MTBIGM

53 ) ' Dziatanie zrealizowane
pierwszej pomocy np. przy wykorzysta- (MIR)
niu fantomu
Opracowanie i wdrozenie jednolitego

54 pracowanie 1 wdrozenie J 'teg MAIC Dziatanie zrealizowane

systemu powiadamiania ratunkowego

Program Realizacyjny 2013




55

56

Nie zrealizowano zadania pt. nowelizacja usta-
wy o Panstwowym Ratownictwie Medycznym, ze
wzgledu na prace MAIC zwigzane z ustawg o Syste-
mie Powiadamiania Ratunkowego i jej brzmieniem

w odniesieniu do systemu PRM. Nowelizacja ustawy o PRM

Przeprowadzenie dziatah legislacyjno- byta w dniach 7-14 stycznia 2014 r. przedmiotem uzgod-
-organizacyjnych koniecznych dla sku- niefi wewnetrznych; nastepnie projekt zostanie przeka-
tecznego dziatania jednostek systemu zany do uzgodnief i konsultacji publicznych. W 2013 r.
Panstwowe Ratownictwo Medyczne, zrealizowano dziatania legislacyjne konieczne dla skutecz-
centrow urazowych i jednostek organiza- MZ nego dziatania jednostek systemu PRM w postaci zmiany
cyjnych szpitali wyspecjalizowanych do rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia 3 listopada 2011 r.
wspotpracy z ratownictwem medycznym ws. szpitalnego odddziatu ratunkowego (Dz.U. Nr 237, poz.
- optymalna organizacja sit i Srodkow 1420) dokonanej rozporzadzeniem Ministra Zdrowia z dnia
Krajowego Systemu Ratownictwa 6 grudnia 2013 r. zmieniajacym rozporzadzenie ws. szpital-

nego oddziatu ratunkowego (Dz.U. poz. 1511) oraz wydania
rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia 10 stycznia 2014 .
ws. ramowych procedur przyjmowania wezwan przez dys-
pozytora medycznego i dysponowania zespotami ratowni-

ctwa medycznego (Dz.U. poz. 66).

System zarzadzania

Zmiana ustawy o Krajowym Funduszu Drogo-

wym w zakresie przekierowywania Srodkéw MTBIGM ) ) )
j o Dziatanie zrealizowane
uzyskanych z mandatow za wykroczenia ujaw- (MIR)

nione przez urzadzenia rejestrujace na KFD.

Programowanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na poziomie wojewddzkim
- stan zaawansowania prac nad dokumentami strategicznymi

(na podstawie sprawozdan Wojewodzkich Rad Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego za rok 2013)

- istnieje program wojewddzki
- trwaja prace nad programem wojewddzkim

brak informacji o podjeciu prac nad programem

Program Realizacyjny 2013
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Opracowanie:

Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego

Fundacja Rozwoju Inzynierii Lagdowej (Joanna Zukowska, Krzysztof Piskorz, Tomasz Radzikowski)

SKROTY UZYTE W TABELI Z DZIALAN REALIZOWANYCH W RAMACH PROGRAMU REALIZACYJNEGO 2013

GDDKiA Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

GITD Gtowny Inspektorat Transportu Drogowego

ITS Instytut Transportu Samochodowego

KGP Komenda Gtéwna Policji

MAIiC Ministerstwo Administracji i Cyfryzacji

MON Ministrstwo Obrony Narodowe;j

MS Ministerstwo Sprawiedliwosci

MSW Ministerstwo Spraw Wewnetrznych

MTBiGM (MIiR) Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
(zniesione po powstaniu Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju)

Mz Ministerstwo Zdrowia

SKRBRD Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego

Program Realizacyjny

2013




MATERIALY ZRODLOWE

l Materiatami Zrodtowymi wykorzystanymi w ra-
porcie sg opracowania odnoszgce sie do polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce
oraz Unii Europejskiej, a takze informacje po-
chodzgce z gtéwnych baz danych o zdarzeniach
drogowych, sieci drogowej i demografii.

OPRACOWANIA

Metoda oraz wycena kosztow wypadkow i kolizji drogowych na sieci drég w Polsce na koniec roku 2012.
Instytut Badawczy Drog i Mostow, Warszawa 2013

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2013-2020.
Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Warszawa 2013

Ocena realizacji Krajowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005 i doswiadczenia
z tego wynikajgce.

Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej w Gdansku, 2013

SAFE TRAFFIC - Vision Zero on the move.
Swedish Road Administration, Borlange

W kierunku europejskiego obszaru bezpieczenstwa ruchu drogowego: kierunki polityki bezpieczenstwa
ruchu drogowego na lata 2011-2020.

Komisja Europejska, Bruksela 2010

ZRODLA DANYCH

Komenda Gtowna Policji (KGP)*

Gtowny Urzad Statystyczny (GUS)

Europejska Rada Bezpieczenstwa Transportu (ETSC)

Europejska Siec Policji Ruchu Drogowego (TISPOL)*

Miedzynarodowa Baza Danych o Wypadkach Drogowych (IRTAD)

* dane o zdarzeniach drogowych w Polsce i UE pozyskane na dzief 15 lutego 2014



ZALACZNIK

e i -

_ 2012 2013 2012 2013 2012 2013 2012 2013

DOLNOSLASKIE 3211 2 586 4263 3385

KUJAWSKO-POMORSKIE 1319 1182 222 179 1486 1365 532 453
LUBELSKIE 1623 1497 241 250 1877 1795 772 767
LUBUSKIE 803 747 99 94 1086 1019 570 507
tODZKIE 3903 3830 295 263 4 844 4733 1184 1144
MALOPOLSKIE 3902 3764 253 221 4775 4 659 1248 1265
MAZOWIECKIE 4509 4579 584 562 5384 5511 1312 1284
OPOLSKIE 798 791 82 97 977 923 268 222
PODKARPACKIE 1801 1807 184 151 2 247 2 251 434 451
PODLASKIE 767 738 131 135 970 874 397 494
POMORSKIE 2763 2 641 179 174 3 568 3 405 556 471
SLASKIE 4675 4529 336 267 5707 5506 1343 1358
SWIETOKRZYSKIE 1393 1399 136 143 1713 1727 447 401
WARMINSKO-MAZURSKIE 1607 1621 145 154 2 066 1968 635 578
WIELKOPOLSKIE 2 565 2633 315 289 3085 3126 818 827
ZACHODNIOPOMORSKIE 1407 1503 131 155 1744 1812 540 473
POLSKA 37046 35847 3571 3357 45792 44059 12023 11672

* suma lekko i ciezko rannych



Wypadki/ Zabici/
Kolizje 100 tys. 100 tys.
mieszk. mieszk.

2012 2013 | 2012 | 2013 | 2012 | 2013 | 2012 | 2013 | 2012 | 2013 _
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Zabici/ Wypadki/

100 wyp. 100 km Wojewodztwo

28287 30997 DOLNOSLASKIE
23619 23993 63 56 11 9 17 15 8 7  KUJAWSKO-POMORSKIE
17705 18811 75 69 11 12 15 17 8 7 LUBELSKIE
9489 10527 78 73 10 9 12 13 10 9 LUBUSKIE
22761 23802 154 152 12 10 8 7 20 20 rODZKIE
25814 26646 117 112 8 7 6 6 16 12 MALOPOLSKIE
47644 52139 85 86 11 11 13 12 13 13 MAZOWIECKIE
7787 8429 79 78 8 10 10 12 9 ] OPOLSKIE
15223 15321 85 85 9 7 10 8 12 12 PODKARPACKIE
11913 12146 64 62 11 11 17 18 6 6 PODLASKIE
17362 18610 121 115 8 8 6 7 22 21 POMORSKIE
41076 44730 101 98 7 6 7 6 22 21 SLASKIE
10953 10915 109 110 11 11 10 10 10 10 SWIETOKRZYSKIE
14944 14632 111 112 10 11 9 10 12 13 WARMINSKO-MAZURSKIE
29618 30232 74 76 S 8 12 11 9 10 WIELKOPOLSKIE
13736 14012 82 87 8 9 9 10 10 11 ZACHODNIOPOMORSKIE
337931 355942 96 93 9 9 10 9 13 12 POLSKA
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N iniejszy raport prezentuje informacje o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce w roku 2013 wraz
z rocznym sprawozdaniem z wykonania Programu Realizacyjnego Narodowego Programu Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego na lata 2013-2020. Forma raportu zostata opracowana w sposob umozliwiajgcy szybki
i wygodny dla czytelnika przeglad wszystkich najwazniejszych charakterystyk zdarzen drogowych,
pozwalajacy jednoczesSnie na fatwa ocene sytuacji w Polsce i w kazdym z wojewddztw z osobna.

W czeSci dotyczacej podsumowania dziatan prowadzonych w ramach Programu Realizacyjnego w roku 2013
dokument zawiera analize stopnia zaawansowania prac w kazdym z filarow Narodowego Progra-
mu Bezpieczehstwa Ruchu Drogowego. Analize przedstawiono w postaci tabel tak, by dawata czytelny
obraz sytuacji w zakresie wszystkich zaplanowanych na 2013 rok dziatah — zaréwno tych zrealizowanych

jak i niezrealizowanych.

Dane wykorzystane do opracowania tego dokumentu pochodzg z Komendy Gtdwnej Policji, Gtownego Urze-
du Statystycznego oraz Sekretariatu Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Wykorzystano row-
niez informacje publikowane przez Europejska Rade Bezpieczenstwa Transportu, Miedzynarodowa Baze

Danych o Wypadkach Drogowych IRTAD, Komisje Europejska oraz Europejska Siec Policji Ruchu Drogowego TISPOL.

Realizujac obowigzek wynikajacy z ustawy Prawo o ruchu drogowym, raport jest przedktadany Radzie
Ministrow, Sejmowi, Senatowi i Prezydentowi Rzeczypospolitej Polskiej przez Krajowa Rade Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego (KRBRD) jako coroczne sprawozdanie ze stanu bezpieczefstwa ruchu drogowego

oraz dziatan realizowanych w tym zakresie w Polsce.

Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego jest instytucjg doradcza i pomocnicza Rady Ministrow
w sprawach bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przewodniczagcym KRBRD jest minister wtasciwy ds. trans-
portu. W pracach KRBRD biorg udziat m.in. przedstawiciele administracji centralnej, policji, strazy pozarne;j
i samorzadu. Sekretariat KRBRD jako jednostka wykonawcza Rady prowadzi m.in. dziatania promujace bez-
pieczefistwo na polskich drogach wsrod ich uzytkownikéw oraz koordynuje wdrazanie zaleceh Rady.

MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
IROZWOJU

Krajowa Rada
BEZPIECZENSTWA
RUCHU DROGOWEGO

www.krbrd.gov.pl www.mir.gov.pl
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